OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Zlecenie Inwestora

1.2. Plan zagospodarowania terenu

1.3. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. z 1999r. nr 43 poz. 430)

1.4. Dokumentacja geotechniczna badan podloza gruntowego.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt uktadu komunikacxyjnego dla obshlugi

Inkubatora Przedsigbiorczosci w miejscowosci Cierznie gmina Debrzno.

Projekt obejmuje :

a) wewngtrzng drogg lokalna (odc. ,,a-g”), stanowiaca dojazd z drogi krajowej nr 22 do
wjazdow na teren Inkubatora Przedsigbiorczosci wraz z droga dojazdowa do zbiornika
p.poz. (odc. ,,d-d1”), odcinkami drég na skrzyzowaniach (,,b-b1”, ,,b'-b2”, ,.c-c1”, ,,c'-c2”,
,,d'-d2”") oraz ciagiem pieszo — rowerowym wzdtuz drogi,

b) drogi i place wewnatrzzaktadowe wraz z parkingami i chodnikami na terenie Inkubatora
Przedsigbiorczosci.

3. STAN ISTNIEJACY I WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

Teren opracowania aktualnie niezagospodarowany. W pasie drogowym drogi
krajowej nr 22 w obrebie skrzyzowania z planowana wewngtrzna droga lokalna znajduje sig
zjazd o nawierzchni z betonu asfaltowego, zrealizowany w trakcie ostatniej przebudowy
drogi krajowe;.

W podtozu gruntowym pod warstwa gleby grubosci 0,20 + 0,50 m wystegpuja gldwnie piaski
drobne 1 $rednie w stanie Sredniozaggszczonym i zaggszczonym. Lokalnie pojawiaja si¢
przewarstwienia glin pylastych i pytow.

Woda gruntowa wystepuje na gltebokosci 0,40 + 1,0 m p.p.t.

4. STAN PROJEKTOWANY

4.1. Wewngetrzna droga lokalna

Droga ta wraz ze znajdujacymi si¢ na niej skrzyzowaniami o odcinkiem drogi
dojazdowej do zbiornika p.poz. stanowi fragment calego ciagu drogowego Specjalnej Strefy
Ekonomicznej. Przyjgto zatem parametry projektowanej drogi i rozwiazania konstrukcyjne
zgodnie z wczesdniej ustalonymi warunkami technicznymi catego uktadu drogowego Strefy :

- szeroko$¢ jezdni 6 m, nawierzchnia bitumiczna;



- clag pieszo-rowerowy szer. 3 m z kostki brukowej betonowe;j;

- pas zieleni szer. 1,0 m migdzy jezdnia a ciagiem pieszo—rowerowym — dla lokalizacji
stupow o$wietleniowych.

4.2. Drogi wewnetrzzakladowe

Zaprojektowano uktad z drog wewngtrznych powiazanych z placami wewngtrznymi
oraz parkingami dla samochodéw osobowych.
Ponadto zaprojektowano chodniki dla pieszych.

5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
5.1. Wewngetrzna droga lokalna (rys. D-5)

Konstrukcj¢ nawierzchni ustalono dla obciazenia ruchem KR4 1 przyjeto nastepujacy
uktad konstrukcyjny :
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego KR3-6 — 5 cm;
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego KR3-6 — 8 cm;
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego KR 3-6 — 10 cm;
- podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie —
30 cm.

Powyzsza konstrukcja odpowiada grupie nosnosci podtoza G1. W przypadku lokalnego
wystapienia gorszych warunkow (lokalnych przewarstwien glin) nalezy utozy¢ dodatkowo
warstwe¢ mrozoochronng z piasku gr. 30 cm.

Konstrukcj¢ nawierzchni nalezy utozy¢ w obramowaniu z krawgznika betonowego 15x30
posadowionego na tawie betonowe;.

Ciag pieszo — rowerowy zaprojektowano o nastepujacej konstrukeji :

- warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej bezfazowej koloru szarego - 8 cm;
- podsypka cementowo-piaskowa - 4 cm;

- podbudowa z chudego betonu - 15 cm.

Nawierzchni¢ ciagu pieszo-rowerowego nalezy ulozy¢ w obramowaniu z obrzezy
betonowych 8x30.

5.2. Drogi wewnatrzzakladowe (rys. D-6 i D-7)

Jezdnie 1 place nalezy wykonac¢ o nastgpujacej konstrukc;ji :
- kostka brukowa betonowa - 8 cm (kolor szary)
- podsypka cementowo-piaskowa - 5 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie - 30 cm.

Parkingi dla samochodow osobowych nalezy wykona¢ o konstrukcji :

- kostka brukowa betonowa — 8 cm;

- podsypka cementowo-piaskowa — 5 cm;

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie — 15 cm.

Nawierzchni¢ stanowisk parkingowych nalezy wykona¢ z kostki koloru czarnego, pasy
rozdzielajace stanowiska — z kostki koloru czerwonego.



W przypadku lokalnego wystapienia gorszych warunkéw gruntowych niz G1 nalezy
wykona¢ w w/w konstrukcjach dodatkowo warstwg mrozoochronna z piasku gr. 30 cm.
Konstrukecj¢ nawierzchni nalezy utozy¢ w obramowaniu z krawg¢znika betonowego 15x30
posadowionego na fawie z betonu B-15.

Chodniki nalezy wykona¢ z kostki brukowej betonowej gr. 6 cm (kolor szary) na podsypce
cementowo — piaskowej gr. 5 cm. Od strony paséw zieleni chodniki obramowaé obrzezem
betonowym 8x30.

6. ODWODNIENIE NAWIERZCHNI

Woda opadowa z projektowanych nawierzchni begdzie odprowadzana spadkami
poprzecznymi i podtuznymi nawierzchni do projektowanych wpustow deszczowych.

W obregbie tukdéw pionowych wklgstych w miejscach, gdzie nastapi zminimalizowanie
lub wyzerowanie spadku podluznego nawierzchni zaprojektowano dodatkowo odcinki
sciekow wzdtuz krawedzi jezdni w w celu usprawnienia odwodnienia nawierzchni.
Usytuowanie $ciekéw zaznaczono na planie zagospodarowania (rys. 1), a ich szczegdétowe
parametry i lokalizacj¢ podano na profilach podtuznych (rys. 2 i 4). Szczegoét konstrukeyjny
scieku przykraweznikowego przedstawiono na rys. D-5 (szczegot D1), a $ciek krawedziowy
na dogach wewnatrzzaktadowych — na rys. D-7.



INFORMACJE DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

Zakres zamierzenia inwestycyjnego

Zamierzenie inwestycyjne w zakresie robot drogowych obejmuje wykonanie wewngtrznych
drog dojazdowych, parkingdw i chodnikéw na terenie Inkubatora Przedsigbiorczosci w m.
Cierznie. Projektowany uktad drogowy bedzie taczyt si¢ z droga krajowa nr 22 poprzez
istniejacy zjazd z tej drogi.

Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

Teren opracowania aktualnie niezagospodarowany. Zlokalizowane sa na nim jedynie shupy
energetyczne napowietrznych linii kablowych, a wzdluz granicy z pasem drogowym
przebiega linia wodociagowa.

Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa
i zdrowia ludzi
Na obecnym etapie brak jest na terenie opracowania takich elementow.

Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot.

W trakcie robdt drogowych zagrozenia stwarza¢ bedzie cigzki sprzgt, stosowany glownie w
trakcie robot ziemnych i robot asfaltowych, a takze §rodki transportowe przewozace grunt i
materiaty drogowe.

Ponadto zagrozenia moga wynika¢ w zwiazku z prowadzonymi réwnolegle innymi robotami
przy projektowanych obiektach budowlanych i sieciach uzbrojenia podziemnego. Konieczna
bedzie Scista koordynacja robot poszczegolnych branz.

Instruktaz pracownikow przed przystapieniem do robot

Przed rozpoczeciem robot kierownik budowy poinformuje podlegltych pracownikéw o
ewentualnych zagrozeniach mogacych wystapi¢ w trakcie robdt, w tym takze o lokalizacji
istniejacych 1 nowo wykonanych sieci uzbrojenia podziemnego, ktére moga ulec uszkodzeniu
w trakcie prac drogowych.

O wszelkich stwierdzonych w trakcie robot zagrozeniach czy ewentualnych uszkodzeniach
sieci pracownicy sa zobowiazani niezwtocznie powiadomi¢ kierownictwo budowy.

Catos¢ tych zagadnien powinna by¢ sprecyzowana w opracowanym przez kierownika
budowy "Planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia".

Wszyscy robotnicy powinni poza tym posiada¢ aktualne szkolenie BHP, a sprzgt
mechaniczny moze by¢ obstugiwany tylko przez operatoréw posiadajacych niezbedne
uprawnienia.

Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom i zagrozeniom
wynikajacym z prowadzonych robot.

Teren wykonywanych robot powinien by¢ odpowiednio wygrodzony i oznakowany. W
przypadku konieczno$ci wejScia z prowadzonymi robotami w pas drogi krajowej nalezy
wczesnie] uzyska¢ zgod¢ na zajgcie pasa drogowego od zarzadcy tej drogi Generalnej
Dyrekcji drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Gdansku oraz opracowac i uzgodni¢ projekt
tymczasowej organizacji ruchu na czas robot.



